WELTORGANISATION FOR GEISTIGES EIGENTUM 
Internationales Biiro 



INTERNATIONALE ANMELDUNG VEROFFENTLICHT NACH DEM VERTRAG (JBER DIE 
INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES PATENTWESENS (PCT) 


(51) Internationale Patentklassifikation 6 : 
B60T 7/10, 13/74 


Al 


(11) Internationale Veroffentlichungsnummer: WO 99/30940 

(43) Internationales 

Veroffentlichungsdatum: 24. Juni 1999 (24.06.99) 



(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/EP98/08285 

(22) Internationales Anmeldedatum: 17. Dezember 1998 

(17.12.98) 



(30) Prioritatsdaten: 

197 55 933.6 17. Dezember 1997 (17.12.97) DE 



(71) Anmelder (fur alle Bestimmungsstaaten ausser US): KOSTER 

& CO. GMBH [DE/DE]; Am Bahnhof, D-35630 Ehring- 
shausen (DE). 

(72) Erfinder; und 

(75) Erflnder/Anmelder (nur fur US): GUTIERREZ, 
Carmelo [ES/DE]; Kleiststrasse 1, D-35630 Ehring- 
shausen-Katzenfurt (DE). SCHMIDT, Thomas [DE/DE]; 
Am Wasserfall 6, D-35410 Hungen/Rodheim (DE). SELL, 
Rainer [DE/DE]; Bachstrasse 12, D-35584 Wetzlar (DE). 

(74)Anwalt: MULLER, Eckhard; Eifelstrasse 14, D-65597 
Hunfelden-Dauborn (DE). 



(81) Bestimmungsstaaten: BR, JP, US, europaisches Patent (AT, 
BE, CH, CY, DE, DK, ES, FI, FR, GB, GR, IE, IT, LU, 
MC, NL, PT, SE). 



Veroffentlicht 

Mit internationalem Recherchenbericht. 

Vor Ablauf der fur Anderungen der Anspruche zugelassenen 

Frist; Verdjfentlichung wird wiederholt falls Anderungen 

eintreffen. 



(54) Title: PARKING BRAKE FOR MOTOR VEHICLES 
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(57) Abstract 

The invention relates to a parking brake I r 23 

system for motor vehicles. The system has an 
adjusting unit (9) comprising a motor-driven drive 
mechanism (10) in order to tighten or loosen 
an actuating pull (18, 19) of a brake device 
(7), whereby the drive mechanism (10) is drive 
connected to a component (5) which is mounted 
in a non-displaceable manner with regard to the 
longitudinal axis (6) such that it can rotate around 
said longitudinal axis (6). The component (5) 
is rotationally fixed to a telescopic device (4) 
arranged such that it can be displaced in the 
direction of the longitudinal axis (6). The axial 
length of the telescopic device (4) is increased or 
decreased according to the direction of rotation of 
the component (5), and each axial end (2, 3) of 
the telescopic device (4) is respectively connected 
to an actuating pull (18, 19) for a brake of the 
brake device (7) in an indirect or direct manner. 
In addition, the telescopic device (4) is constructed 

by a hollow shaft and a single spindle (20) which is mounted in the hollow shaft such that it can rotate. Said hollow shaft is preferably 
configured as a splined shaft (15) and can be displaced in the direction of the longitudinal axis (6). 
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(57) Zusammenfassung 

Es handelt sich um eine Feststellbremsanlage fiir Fahrzeuge mit einer einen motorischen Antrieb (10) aufweisenden Stelleinheit 
(9) zum Anziehen oder Losen eines Betatigungszuges (18, 19) einer Bremseinrichtung (7), wobei der Antrieb (10) mit einem, um eine 
Langsachse (6) drehbar und bzgl. der Langsachse (6) unverschiebbar gelagerten Bauteil (5) in Antriebsverbindung stent, das Bauteil (5) 
mit einer in Richtung der Langsachse (6) verschiebbar angeordneten Teleskopvorrichtung (4) drehfest gekoppelt ist, die axiale Lange der 
Teleskopvorrichtung (4) in Abhangigkeit von der Drehrichtung des Bauteils (5) vergroBert oder verringert wird und jedes axiale Ende (2, 3) 
der Teleskopvorrichtung (4) jeweils mit einem Betatigungszug (18, 19) fiir eine Bremse der Bremseinrichtung (7) mittelbar oder unmittelbar 
verbunden ist. Dabei ist die Teleskopvorrichtung (4) durch eine, vorzugsweise als Keilwelle (15) ausgebildete, in Richtung der Langsachse 
(6) verschiebbare Hohlwelle und eine einzige in der Hohlwelle drehbar gelagerte Spindel (20) gebildet. 
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Bezeichnung: Feststellbremse fiir Fahrzeuge 
Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Feststellbremsanlage fiir Fahrzeuge, 
insbesondere Personenkraftwagen nach dem Oberbegriff von 
Anspruch 1. 

Eine derartige Feststellbremsanlage ist bereits aus der 
EP 0 710 595 Al bekannt. Diese bekannte Feststellbremsanlage 
besitzt eine Stelleinheit, die mittels eines motorischen 
Antriebes zum Anziehen oder Losen wenigstens eines 
Betatigungszuges einer Bremseinrichtung des Fahrzeuges 
betatigbar ist. Der Antrieb stent mit einem um eine Langsachse 
drehbar und bzgl. der Langsachse unverschiebbar gelagerten 
Bauteil in Antriebsverbindung, wahrend das Bauteil selbst mit 
einer in Richtung der Langsachse verschiebbar angeordneten 
Teleskopvorrichtung drehfest gekoppelt ist. Die axiale Lange 
der Teleskopvorrichtung ist in Abhangigkeit von der 
Drehrichtung des Bauteils vergroBerbar oder verringerbar . An 
jedem axialen Ende der Teleskopvorrichtung ist jeweils ein 
Betatigungszug angekoppelt, wobei die Betatigungszuge mit 
jeweils einer Bremse der Bremseinrichtung in Verbindung stehen. 
Die Teleskopvorrichtung der bekannten Feststellbremsanlage 
zeichnet sich dadurch aus, daB durch den Antrieb zwei 
Gewindestangen mit gegenlauf iger Gewindesteigung in Drehung 
versetzt werden, wobei die Gewindestangen mit den Innengewinden 
von entsprechenden, drehfest gelagerten Hulsen in Eingriff 
stehen. Ein Verdrehen der beiden Gewindestangen fiihrt somit zu 
einer axialen Verschiebung der entsprechenden Hulsen bzw. der 
Betatigungszuge. Diese bekannte Feststellbremsanlage ist im 
Hinblick auf den konstruktiven Aufbau recht kompliziert 
ausgebildet und weist eine Vielzahl von Teilen auf. 

Aus der DE 42 05 590 Al ist bereits eine weitere 
Feststellbremsanlage fiir Kraf tf ahrzeuge mit einem fuBbetatigten 
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Bremspedal bekannt. Dabei ist eine zusatzliche Stelleinheit mit 
einem motor ischen Antrieb vorgesehen, die iiber eine 
Kopplungsvorrichtung direkt auf das Bremspedal wirkt. Durch 
Driicken eines Tasters, der sich bspw. im Bediengriff des 
Fahrzeuggetriebes befindet, wird die Drehrichtung des 
Elektromotors der Stelleinheit jeweils umgekehrt, so daB das 
Bremspedal elektromotorisch nach unten verschwenkt bzw. wieder 
nach oben freigegeben wird. Die mechanische Arret ierung des 
Bremspedals erfolgt iiber das selbsthemmend ausgelegte Getriebe 
der Stelleinheit. Die Feststellbremsanlage weist eine 
elektronische Steuerungseinrichtung auf, mit der der 
Betriebsstrom des Elektromotors erfafit und damit eine Aussage 
iiber den Drehwinkel des Getriebestirnrades und damit iiber die 
Bremskraft und den momentanen Hub des Bremsseilweges gewonnen 
werden kann. Problematisch bei dieser bekannten 
Feststellbremsanlage kann jedoch der Ausfall des motorischen 
Antriebes sein. Sofern mittels der Feststellbremsanlage mehrere 
Bremsen des Fahrzeuges betatigt werden sollen besteht ein 
weiteres Problem darin, daB ein ungleichmaBiges Anziehen der 
Betatigungszuge aufgrund von bspw. unterschiedlichem VerschleiB 
der Bremsen auftreten kann. 

Aus der unverof f entlichten Patentanmeldung 197 28 135.4 der 
Anmelderin ist weiterhin eine Feststellbremsanlage bekannt, die 
mit zwei motorischen Antrieben ausgestattet ist, so daB bei 
einer Storung eines Antriebes weiterhin die voile 
Funktionsfahigkeit der Feststellbremsanlage gegeben ist. 
Allerdings stellt diese Mafinahme einen erheblichen technischen 
Auf wand dar. 

Demgegeniiber liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine 
Feststellbremsanlage mit den eingangs genannten Merkmalen 
dahingehend weiterzubilden, daB ein technisch unkomplizierter , 
vereinfachter Aufbau gegeben ist. Nach einem nebengeordneten 
Aspekt der Erfindung soil die Feststellbremsanlage im 
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Fehlerfall, bspw. bei Ausfall des motor ischen Antriebes, 
mechanisch losbar sein. 

Die Hauptaufgabe der Erfindung wird bei der 

Feststellbremsanlage mit den eingangs genannten Merkmalen i. w. 
durch die Merkmale des Anspruchs 1 gelost. Die 
Teleskopvorrichtung ist durch die, vorzugsweise als Keilwelle 
ausgebildete Hohlwelle, und eine einzige in der Hohlwelle 
drehbar gelagerte Spindel, Gewindestange o. dgl. gebildet. 
Dadurch, daB die Hohlwelle als Keilwelle ausgebildet ist und 
das Zahnrad eine entsprechende Keilnabe aufweist, kann die 
Hohlwelle bzgl. des Zahnrades in Richtung der Langsachse frei 
verschoben werden, wobei dennoch eine drehfeste Kopplung 
zwischen dem Zahnrad und der Welle gegeben ist. Hierdurch wird 
der konstruktive Aufbau vereinfacht bzw. die Zahl der 
erforderlichen Teile reduziert. Dadurch, daB die 
Teleskopvorrichtung bzw. die Hohlwelle und Spindel axial 
verschiebbar an dem Bauteil bzw. schwimmend in einem Gehause 
der Feststellbremsanlage gelagert ist, findet eine 
Ausgleichswirkung zwischen den beiden Betatigungszugen fur die 
beiden Bremsen statt, so daB eine gleichmaBige Bremswirkung der 
beiden Bremsen gewahrleistet ist. Daruber hinaus steht die 
gesamte Feststellbremsanlage nicht unter einer einseitigen 
Kraftwirkung, wodurch zusatzlich hohe mechanische Belastungen 
der Feststellbremsanlage vermieden sind. Auf das Gehause der 
Feststellbremsanlage wirkt ggf. lediglich eine Dif f erenzkraft 
zwischen den Anlenkpunkten der Bremszuge, da die gesamte 
Teleskopvorrichtung schwimmend in dem Gehause der 
Feststellbremsanlage gelagert ist. 

Das Bauteil ist bevorzugt als Zahnrad mit einer axialen 
Keilnabe ausgebildet. Dabei wird das Zahnrad von dem 
insbesondere als Elektromotor ausgebildeten motor ischen Antrieb 
iiber ein Getriebe in Drehung versetzt. 



PCT/EP98/08285 



Von Vorteil weist die Welle nach einem anderen 
Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung eine axiale mit einem 
Innengewinde ausgestattete Bohrung auf, die wenigstens eine 
Spindel, Gewindestange o. dgl. mit einem AuBengewinde aufnimmt. 
In diesem Fall konnen die Innenziige der beiden Betatigungszuge 
jeweils an einem freien Ende der Welle und der Spindel 
mittelbar Oder unmittelbar befestigt werden. 

Es besteht jedoch auch die Moglichkeit, daB in der Bohrung der 
Welle zwei Spindeln, Gewindestangen o. dgl. mit jeweils 
entgegengesetzter Gewindesteigung aufgenommen sind. Dann werden 
die Innenzuge der Betatigungszuge an den jeweils freien Enden 
der beiden Spindeln, Gewindestangen o. dgl. mittelbar oder 
unmittelbar befestigt. 

Dadurch, daB in die Teleskopvorrichtung ein Kraftsensor 
integriert ist, der an eine Steuerung der Stelleinheit 
angeschlossen ist, besteht die Moglichkeit, unzulassige 
Betriebszustande der Feststellbremsanlage zu detektieren und 
ggf . den motorischen Antrieb abzuschalten. 

Nach einem besonders vorteilhaften, eigenstandigen Aspekt ist 
in die Teleskopvorrichtung eine Loseeinrichtung integriert, mit 
der die mechanische Verbindung der axialen Enden der 
Teleskopeinrichtung losbar ist. Bspw. im Falle eines Ausfalles 
des motorischen Antriebes konnen die angezogenen Bremsen 
dadurch gelost werden, daB die Loseeinrichtung bspw. mittels 
eines Betatigungszuges o. dgl. durch den Lenker des Fahrzeuges 
betatigt und dadurch die mechanische Verbindung der axialen 
Enden der Teleskopvorrichtung gelost wird. Infolge der auf die 
Betatigungszuge wirkenden Federkrafte der Bremsen kommt es dann 
zu einem Offnen der Bremsen, so daB die Feststellbremse auch 
ohne Inbetriebnahme des motorischen Antriebes bzw. bei Ausfall 
desselben gelost werden kann. 
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Dabei hat es sich als vorteilhaft erwiesen, daB die 
Loseeinrichtung eine mit einem Bolzen, Zapfen o. dgl. 
zusammenwirkende bzw. in eine Aufnahme eintauchende, 
insbesondere in der Verriegelungsstellung vorgespannte 
Sperrklinke aufweist. Befindet sich die Sperrklinke in 
Verriegelungsstellung, kann die gesamte Teleskopvorrichtung als 
mechanisch starre Einheit betrachtet werden, wobei der Abstand 
der freien Enden der Teleskopvorrichtung lediglich durch die 
Relativposition von Welle und Spindel bestimmt wird. Wird 
jedoch die Sperrklinke aus der Verriegelungsstellung in eine 
Entriegelungsstellung Uberfiihrt, ist diese starre Verbindung 
der freien Enden der Teleskopvorrichtung aufgehoben, so daB die 
Teleskopvorrichtung sich unabhangig von einer Betatigung des 
motorischen Antriebes aufgrund der auf die Teleskopvorrichtung 
wirkenden Federkrafte der Bremsen selbsttatig langen kann, 
wodurch die Bremsen des Fahrzeuges gelost werden. 

Von Vorteil ist die Sperrklinke mittels eines Betatigungszuges 
in die Entriegelungsstellung iiberftihrbar. Dabei wird dieser 
BetMtigungszug bevorzugt von dera Lenker des Fahrzeuges im Falle 
eines Ausfalls des motorischen Antriebes betatigt. 

Weiterhin hat es sich als vorteilhaft erwiesen, daB die beiden 
freien axialen Enden der Teleskopvorrichtung mit jeweils einem 
Innenzug der Betatigungsziige verbunden sind und die AuBenmantel 
der Betatigungsziige in endseitigen axialen Aufnahmen eines 
Gehauses der Feststellbremsanlage aufgenommen sind. 

Weitere Ziele, Vorteile, Merkmale und Anwendungsmoglichkeiten 
der vorliegenden Erfindung ergeben sich aus der nachf olgenden 
Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele anhand der Zeichnungen. 



Es zeigen: 
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Figur 1 in schematischer Ansicht einen Personenkraftwagen mit 
einem Einbau der erf indungsgemaBen 
Feststellbremsanlage, 

Figur 2 eine perspektivische Ansicht eines 

Ausfiihrungsbeispiels der erf indungsgemaBen 
Feststellbremsanlage mit teilweise nicht 
dargestelltem Gehause, wobei die Betatigungsziige 
gelost sind, 

Figur 2a die Loseeinrichtung der Figur 2 im verriegelten 
Zustand, 

Figur 3 die Feststellbremsanlage der Figur 2, wobei die 
Betatigungsziige und damit die Bremsen durch 
Verkiirzung der Teleskopeinrichtung angezogen sind, 

Figur 3a die Loseeinrichtung im verriegelten Zustand, 

Figur 4 die Feststellbremsanlage der Figur 3, wobei der 

Entriegelungshebel fiir die Loseeinrichtung betatigt 
wird, 

Figur 4a die Loseeinrichtung wahrend des 
Entr iegelungsvorganges , 

Figur 5 die Feststellbremsanlage der Figur 4 mit entriegelter 
Loseeinrichtung und 

Figur 5a die Loseeinrichtung im vollig entriegelten Zustand. 



In Figur 1 ist der Einbauort der Feststellbremsanlage gemaB der 
vorliegenden Erfindung in einem Personenkraftwagen 8 naher 
dargestellt. Die Stelleinheit 9 ist im Bereich der Hinterachse 
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des Personenkraf twagens 8 befestigt, wobei die beiden 
Betatigungsztige 18, 19 zur Betatigung der beiden Bremsen der 
Bremseinrichtung 7 der Hinterrader dienen. 

In Figur 2 ist die Stelleinheit 9 im Detail und bei geloster 
Feststellbremse dargestellt. Die Stelleinheit 9 weist ein 
Gehause 11 auf, in dem neben einem motorischen Antrieb 10 und 
einem Getriebe 12 ein als Zahnrad 13 ausgebildetes Bauteil 5 
angeordnet ist. Das Zahnrad 13 besitzt eine Keilnabe 14 und ist 
in dem Gehause 11 um eine Langsachse 6 drehbar aber bzgl. der 
Langsachse 6 unverschiebbar gelagert. Das Bauteil 5 wirkt mit 
einer Teleskopvorrichtung 4, die ein erstes axiales Ende 2 und 
ein zweites axiales Ende 3 auf weist, zusammen. Wird das Bauteil 
5 durch den motorischen Antrieb 10 in Drehung versetzt, dreht 
sich die Teleskopvorrichtung 4 mit, da diese drehfest mit dem 
Bauteil 5 gekoppelt ist. Allerdings ist die Teleskopvorrichtung 
4 bzgl. der Langsachse 6 verschieblich in dem Bauteil 5 
gelagert. Die Teleskopvorrichtung 4 wird durch eine Keilwelle 
15 und eine Spindel 20 gebildet. Hierzu ist die Keilwelle 15 
als Hohlwelle mit einem Innengewinde ausgebildet, welches mit 
der Spindel 2 0 zusammenwirkt . Das freie axiale Ende 3 der 
Keilwelle 15 weist ein Lager 16 mit einer Verdrehsicherung 17 
fur einen Innenzug 21 eines Betatigungszuges 18 fur die erste 
Bremse auf. Bei einer Verdrehung des Zahnrades 13 und dem damit 
einhergehenden Verdrehen der Keilwelle 15 um die Langsachse 6 
schraubt sich die Spindel 20 je nach Drehrichtung entweder in 
die Keilwelle 15 hinein oder aus ihr heraus. An dem 
gegeniiberliegenden freien axialen Ende 2 der Spindel 2 0 ist der 
weitere Innenzug 22 des zweiten Betatigungszuges 19 befestigt. 
Bei Betatigung des motorischen Antriebes 10 und Verdrehen des 
Zahnrades 13 kommt es somit je nach Drehrichtung zu einer 
teleskopartigen Verkiirzung bzw. Verlangerung der 
Teleskopvorrichtung 4, insbesondere der Spindel 20 und der 
Keilwelle 15, mit der Folge eines SchlieBens oder Offnens der 
beiden Bremsen iiber die Innenziige 21 und 22. Die beiden freien 
axialen Enden 2 und 3 der Teleskopvorrichtung 4 sind somit 
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jeweils mit einem der Innenziige 21, 22 der Betatigungsziige 18, 
19 verbunden. Die AuBenmantel dieser Betatigungsziige 18, 19 
sind in endseitigen axialen Aufnahmen 34, 35 des Gehauses 11 
der Feststellbremsanlage aufgenommen. 

Wesentlich fur die Ausgestaltung des Ausfuhrungsbeispiels ist 
die MaBnahme, daB die Teleskopvorrichtung 4 bzw. die Keilwelle 
15 in der Aufnahme des Bauteils 5, insbesondere der Keilnabe 14 
des Zahnrades, 13 axial frei verschiebbar aufgenommen ist. 
Hierdurch ist die Teleskopvorrichtung 4 innerhalb des Gehauses 
11 schwimmend gelagert. Durch diese Ausgleichswirkung wird zum 
einen eine gleichmaBige Beauf schlagung der beiden Bremsen 
gewahrleistet, zum anderen wird das Gehause 11 der 
Feststellbremsanlage nicht mit der gesamten, auf die 
Bremsbacken wirkenden Kraft beauf schlagt, sondern allenfalls 
mit einer ggf. vorhandenen Dif ferenzkraf t zwischen den 
Betatigungskraften der beiden Bremsen. 

In Figur 3 ist die Feststellbremsanlage der Figur 2 mit nun 
verkurzter Teleskopvorrichtung 4 dargestellt, wobei die Bremsen 
in den geschlossenen bzw. angezogenen Zustand uberfiihrt sind. 
Deutlich ist erkennbar, daB die Keilwelle 15 bzw. die 
Teleskopvorrichtung 4 in Bezug auf das Bauteil 5 bzw. Zahnrad 
13 eine andere axiale Positionierung einnimmt. Dies ist bspw. 
auf unterschiedlichen VerschleiB der beiden zu betatigenden 
Bremsen bzw. eine Kompensation von Langenunterschieden bei den 
Innenzugen 21, 22 zuriickzufuhren. 

Wie aus den Zeichnungen ersichtlich, ist in die 
Teleskopvorrichtung 4 ein Kraftsensor 2 3 integriert. Diese 
alternative MaBnahme hat den Vorteil, daB im Falle des 
Auftretens sehr hoher Zugkrafte, die einen bestimmten 
zulassigen Grenzwert uberschreiten, mittels des Kraftsensors 
bspw. die Stelleinheit 9 oder der motorische Antrieb 10 
abgeschaltet werden kann, um eine Beschadigung der Bremsen bzw. 
der Betatigungsziige 18, 19 zu vermeiden. 



WO 99/30940 



9 



PCTYEP98/08285 



Nach einer besonders vorteilhaf ten, eigenstandigen 
Ausgestaltung der Erfindung ist in die Teleskopvorrichtung 4 
eine Loseeinrichtung 24 integriert. Diese bevorzugt mechanisch 
betatigbare Loseeinrichtung 24 dient dazu, im Falle einer 
Storung, bspw. eines Ausfalls des motorischen Antriebes 10 und 
angezogener Feststellbremse die mechanische Verbindung der 
axialen Enden 2 und 3 der Teleskopeinrichtung 4 voneinander zu 
losen. Wie den Figuren zu entnehmen ist, besteht diese 
Loseeinrichtung 24 aus einer Sperrklinke 25, die von einem 
federbelasteten Entriegelungshebel 2 6 betatigbar ist. Bei 
Betatigung des Entriegelungshebels 2 6 wird die feste 
mechanische Verbindung zwischen den freien axialen Enden 2 und 
3 der Teleskopvorrichtung 4 gelost. Die Loseeinrichtung 24 ist 
mittels der Feder 27 in der Verr ieglungsstellung gehalten. Eine 
Entriegelung kann durch Betatigung des Betatigungszuges 29 
erreicht werden, wodurch der Entriegelungshebel 26 in eine 
Entriegelungsstellung verschwenkt wird. Dieser Zustand ist der 
Figur 4, 4a zu entnehmen. Insbesondere aus Figur 4a ist 
ersichtlich, daB in dem Entriegelungszustand die Sperrklinke 25 
nicht mehr in die Aufnahme 3 3 des Bolzens 3 0 eintaucht, welcher 
im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel am Kraftsensor 23 
angeordnet ist. Natiirlich besteht auch die Moglichkeit, den 
Innenzug 22 unmittelbar an dem Bolzen 30 anzulenken. Urn den 
Betatigungszug 29 fur die Loseeinrichtung 24 auf Spannung zu 
halten, ist das Ende des Betatigungszuges 29 mittels einer 
Feder 28 am Gehause 11 der Feststellbremsanlage angelenkt. Uber 
eine Umlenkung 31 ist dieser Betatigungszug 29 aus dem Gehause 
11 heraus gefiihrt. 

Im Falle einer Fehlbedienung der mechanischen Entriegelung ist 
es in einfacher Weise moglich, die Feststellbremsanlage wieder 
gangbar zu machen. Hierfiir wird der motor ische Antrieb 10 in 
Betrieb gesetzt, so daB sich das freie Ende der Keilwelle 15 an 
dem Gehause 11 abstiitzt und die Gewindespindel 2 0 in Richtung 
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des Bolzens verschoben wird, bis die Sperrklinke 25 in die 
Aufnahme 33 des Bolzens 30 einschnappt. 
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Bezugszeichenliste 

2 axiales Ende 

3 axiales Ende 

4 Teleskopvorrichtung 

5 Bauteil 

6 Langsachse 

7 Bremseinrichtung 

8 Personenkraftwagen 

9 Stelleinheit 

10 motorischer Antrieb 

11 Gehause 

12 Getriebe 

13 Zahnrad 

14 Keilnabe 

15 Keilwelle 

16 Lager Verdrehsicherung 

17 Verdrehsicherung 

18 Betatigungszug 

19 Betatigungszug 
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22 Innenzug 

23 Kraftsensor 
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27 Feder 

28 Feder 
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32 Spindel 

3 3 Aufnahme 

34 Aufnahme 
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Patentansprtiche 

1. Feststellbremsanlage fiir Fahrzeuge, insbesondere 
Personenkraftwagen (8) , mit einer einen motor ischen Antrieb 
(10) aufweisenden Stelleinheit (9) zum Anziehen oder Losen 
wenigstens eines Betatigungszuges (18, 19) einer 
Bremseinrichtung (7) des Fahrzeuges, wobei der Antrieb (10) 
mit einem, urn eine Langsachse (6) drehbar und bzgl. der 
Langsachse (6) unverschiebbar gelagerten Bauteil (5) in 
Antriebsverbindung stent, das Bauteil (5) mit einer in 
Richtung der Langsachse (6) verschiebbar angeordneten 
Teleskopvorrichtung (4) drehfest gekoppelt ist, die axiale 
Lange der Teleskopvorrichtung (4) in Abhangigkeit von der 
Drehrichtung des Bauteils (5) vergroBert oder verringert 
wird und jedes axiale Ende (2, 3) der Teleskopvorrichtung 
(4) jeweils mit einem Betatigungszug (18, 19) fiir eine 
Bremse der Bremseinrichtung (7) mittelbar oder unmittelbar 
verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Teleskopvorrichtung (4) durch eine, vorzugsweise als 
Keilwelle (15) ausgebildete, in Richtung der Langsachse (6) 
verschiebbaren Hohlwelle und eine einzige in der Hohlwelle 
drehbar gelagerte Spindel (20), Gewindestange o. dgl. 
gebildet ist. 

2. Feststellbremsanlage nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Bauteil als Zahnrad (13) mit 
axialer Keilnabe (14) o. dgl. ausgebildet ist. 

3. Feststellbremsanlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Hohlwelle eine axiale mit 
Innengewinde ausgestattete Bohrung aufweist, die die 
Spindel (20), Gewindestange o. dgl. mit einem AuBengewinde 
aufnimmt. 



4. Feststellbremsanlage nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daft in die 
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Teleskopvorrichtung (4) ein Kraftsensor (23) integriert 
ist, der an eine Steuerung der Stelleinheit (9) 
angeschlossen ist. 

5. Feststellbremsanlage nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi in die 
Teleskopvorrichtung (4) eine Loseeinrichtung (24) 
integriert ist, mit der die mechanische Verbindung der 
axialen Enden (2, 3) der Teleskopeinrichtung losbar ist. 

6. Feststellbremsanlage nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Loseeinrichtung (24) eine mit einem 
Bolzen (30) , Zapfen o. dgl. zusammenwirkende bzw. in eine 
Aufnahme (33) eingreif ende, insbesondere in der 
Verriegelungsstellung vorgespannte Sperrklinke (25) 
aufweist. 

7. Feststellbremsanlage nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Sperrklinke (25) mittels eines 
Betatigungszuges (29) in die Entriegelungsstellung 
uberfiihrbar ist. 

8. Feststellbremsanlage nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi die freien axialen 
Enden (2, 3 der Teleskopvorrichtung (4) mit jeweils einem 
Innenzug (21, 22) der Betatigungsziige (18, 19) verbunden 
sind und die Aufienmantel der Betatigungsziige (18, 19) in 
endseitige axiale Aufnahmen (34, 35) eines Gehauses (11) 
der Feststellbremsanlage aufgenommen sind. 
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